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L* invention a pour objet des perfect ionnements apportSs 
aux dispositifs pour absorber les chocs, en particulier aux pare-- 
chocs pour v£hicules. 

Ces perfectionnements viennent en complfinent ^ ceus qui 
5 avaient dejH §t€ apport^s par le brevet principal et par le pro- 
mier certificat d'addition et qui consistaient, principaloment, 
d constituer lesdits pare-chocs par un ensemble de cellules ou 
alveoles en glastomSre, prSsentant leurs generatrices normaleiiient 
aux efforts ^ encaisseri ces cellules ayant une allure prisma tique 
avec une section polygonale, notaminent hexagonale, d parois commu- 
nes, de fagon H donner lieu, sous I'effet desdits efforts, k une 
courbe de flexibilitg comportant un palier. 

On a imagine I selon la prisente invention, de prSvoir 
la possibility, par un agencement approprie . des susdites cellules, 

15 d» adapter la coxirbe de flexibilit(? de 1' ensemble k la natiare des 
obstacles reacontr^s, c*est-a-dire h la masse et a la resistance 
de ces' derniers, de sorte qu'un tel ensemble presente une plus 
grande flexibilite, au moins dans la partie initlale intervenant 
lors de 1* impact, vis-a-vis notamment des pietons ou des cyclia* 

20 tes, qu'il est ainsi possible de proteger centre des chocs trop 
violents, cela au moins en ville et pour des vitesses relative-- 
ment faibles .du vehicule. 

L' invention consiste done, principalement, d^s un 
agencement de cellules juxtaposees, notamment se presentment trans- 

25 versalement a la direction de 1* impact, en particulier dans une 
direction verticale, a les repartir en au moins deux zones pre- 
sentant des courbes de flexibilites differentes, par un choix ap- 
proprie de leurs caracteristiques respectives telles que dimen- 
sions, nombre, epaisseur, etc., 1* ensemble de la courbe resultants 

30 pouvant converter deux paliers successifs ou davantage. 

La partie avant de la courbe de flexibilite, qui sera 
de preference de nature substantiellement lineaire,comme indique 
dans le brevet principal, sera rendue,par l*agencement des cellulas, 
et eventuellement par I'adjonction d'uh materiau euppiementaire tal 

35 par exemple que du caoutchouc mousse, d'une flexibilite trfis grande, 
par exemple de 40 kg par centime tre de dSbattement, de fagon a 
proteger par exemple une t§te d' enfant centre une elevation trop 
rapide de la reaction de choc lors de 1* impact. 

Dans 1 ' ensemble , on pourra notamment prevoir trois 

40 zones successives de flexibilites differentes, I'une de grande 
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flexibility pour 1' impact centre une tete d*enfant| !• autre d§j^ 
xnoins souple pour 1' impact contra un adulte, enfin une troisi&me 
rSpondant aux conditions du brevet principal pour r^agir centre 
une masse rlgide. 
5 En particulier, il peut etre intfiressant — selon une 

disposition susceptible, le cas 6ch6ant, d'Stre utilisfe isol6- 
ment, c*est-d*dire applicable fiventuellement ^ d'autres types de 
pare-chocs — de prSvoir au moins deux pare-chocs superpos§s, 
prSsentant respectivement des courbes de flexibilitS diffSrentes, 
10 notamment en utilisant les agencements sus-d6finis. 

Le pare-chocs supSrieur sera avantageusement 6tabli de 
fa^on a offrir les caractfiristiques de flexibility convenant I 
1' impact centre une t§te d' enfant, et §galement centre le bassin 
d'un adulte. 

Le pare-chocs Inf^rieur sera §tabli pour tenir compte 
d^abord de 1' impact centre les jambes d'un adulte et, en outre, 
sera agencfi de fagon ^ rfiagir au mieux ^ la rencontre d'un obs- 
tacle fixe ou mobile de masse yiev^e. 

Le pare-chocs supSrieur sera de preference 6tabli en 

20 retralt par rapport au pare-chocs inffirieur qui done pro§minera 
I I'avant (ou h l*arriSre du v^hicule) . 

L' invention comprend, mise H part cette disposition, 
certaines autres dispositions qui s*utilisent de pr€f6rence en 
m&ne temps et dont il sera plus explicitement question ci-aprds, 

25 El le vise plus particuliferement certains modes d'appli- 

cation (notamment celui pour lequel on 1' applique aux pare-chocs 
pour v6hicules), ainsi que certains modes de r6aliaation, desdites 
dispositions ; et elle vise, plus particuli^rement encore et 
ce a titre de produits industriels nouveaux, les dispositifs du 

30 genre en question comportant application de ces mfimes dispesi- 
tions, ainsi que les 616TOents sp5claux.propres S leur fitablisse- 
ment et les ensembles, notamment les vShicules, coraprenant de 
tels dispositifs et Elements • 

Et elle pourra, de toute fagen, etre bien comprise 3 

35 l*aide du complement de description qui suit, ainsi que des 
dessins cl-annex§s, lesquels complement et dessins sent, bien 
entendu, donnas surtout ^ titre d' indication. 

La figure 1> de ces dessins, montre, tr^s schematique- 
ment et en plan partiel, les cellules d'un pare-chocs de v6hicu- 

40 le, etabli conformement a 1' invention. 
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La figure 2 montre une courbe de flexibility d double 
palier, que peut presenter un pare-chocs de ce genre. 

La figure 3 est une figure analogue a la figure I, sa- 
lon un autre mode de realisation de 1' invention. 

La figure 4 montre en perspective, portions arrach^es, 
un pare-chocs du ra&ne genre, avec plus de details. 

La figure 5 montre en vue lat§rale schSmatique une 
carrosserle de voiture comportant un pare-chocs supfirieur et un 
pare-chocs inffirieur, §tablis conform^ment a 1' invention. 

Les figures 6 et 7 montrent deux courbes de f lexibilitfi 
correspondant a des modes de realisation d^crits dans la demaando. 

Selon 1* invention, et plus sp6cialemeht selon celui de 
ses modes d ' application , ainsi que selon ceux des modes de 
realisation, de ses diverses parties^ auxquels 11 serable qu'il 
y ait lieu d'accorder la preference, se proposant par example 
d'Stablir un pare-chocs comprenant des reseaux de cellules, de 
maniere analogue aux pare-chocs decrits dans le brevet principal 
et le premier certificat d'addition, on s'y prend comme suit ou 
de fagon analogue. 

On agenoe et repartit ces cellules — qui d'une fagon 
generale f onctlonnent , sous I'effet des chocs, suivant les indica- 
tions des susdits brevet et certificat anterieurs , ou de maniira 
analogue, c'est-a-dire avec des effets de deformations eiastiques, 
puis de f lambage et enfin de. compression — suivant une disposi- 
tion telle qu'elles se pr6sentent sous la forme d'au moins deux 
zones travalllant successivement de la roanlfere susindique©, c'oot- 
a-dire au moins une zone anterleure A (figures 1, 3 et 4) et au 
moins une zone post6rieure B, toutes deux s'6tendant, en plan, 
entre deux faces avant AV et arriSre AR materiallsees da toute 
fagon appropriee, la face arriSre etant solldatre du chassis du 
vehicule ou de supports lies a ce chassis (figure 4) , 

et on fait en sorte que ces deux zones prGsentent des cour- 
bes de flexlbilite differentes, la zone avant A convenant a la 
rencontre avec des obstacles , ^ notamment des pie tons ou des cyclis- 
tes, ne pouvant supporter sans danger que des chocs d'intenaite 
limitee, tandis que la zone arrifere B admet I'ehcalsaemsnt de 
chocs plus importants. 

Pour obtenir ce resultat, on aura la posslbillte d'agirs 

- soit sur le nombre et la disposition des cellules, 

- soit sur les dimensions # notamment les longueurs des cdtes 
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des sections polygonales de ces cellules, 

f soit sur I'fipaisseur de ces cloisons, 

- soit sur plusieurs de ces paramStres, 

- soit de toute autre maniSre en vue de I'obtention du but 
recherche. 

La figure 1 montre sch6matiquement un mode de realisa- 
tion de 1' invention, les sections polygonales des cellules r§par- 
ties en deux zones A et D, de profondeurs respectives et P^i 
les cloisons des cellules de la zone A 6tant de plus faibles dimen- 
sions que. celles de la zone B et pouvant 6tre de plus faible 6pais- 
seur* 

Un tel ensemble pourra, par un choix convenable des 
divers paramfetres susvis§s, donner lieu a une courbe de floxibi- 
lit6 en forme d'escaUer OMNIJl^N^ (figure 2) pr^sentant au moins 
deux paliers diff§rents S des niveaux CD et C^D^, les axes X et Y 
de cette courbe complexe correspondant respectivement aux dSbatte- 
ments ou enfpncements suivant la profondeur P et aux efforts en- 
caiss^s F. 

Ces paliers pourraient correspondre par exemple au 
choc maximum I supporter par une t§te d' enfant, ou encore par 
un bassin d'adulte (selon la hauteur du pare-chocs) ; une troi- 
si5me zone pourrait itre prfivue pour 1 ' encaissement des chocs plus 
importants sur un obr.tacle fixe. 

La premiere portion OM, substantiellement linSaire, de 
la courbe, correspondrait par exemple au choc sur une t§te d' en- 
fant, avec une flexibility trSs grande, de I'ordre notamment de 
40 kg (efforts encaissis suivant OY) par centimetre d'enfoncement 
(suivant OX). Aprfea un premier palier CD, la courbe comporterait 
une deuxiSme portion ggalement substantiellement lin^aire, 
donnant une flexibility moins grande, qui conduise a un second 
palier C^D^, pour une force maximum de, par exemple, 1600 5 2000kg 
que pourrait supporter notamment, corame on le verra cl-aprSs, un 
bassin d'adulte. Ensuite, la courbe roonterait enco.re, fiventuelle- 
meht vers un autre palier. 

Mais 11 semble plus intSressant de recourir a une dis- 
position suppl€mentaire de 1' invention suivant laquelle on pr§- 
voit deux. pare-chocs superposSs dont les courbes de flexibility 
sont dfiterminfies de fagon appropri6e, en vue notamment : 

- le pare-chocs supfirieur, d' assurer principaleraent la pro- 
tection des pifitohs, en particulier de la tSte d'un enfant, ou 
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du bass in d'un adulter 

- le pare-chocs inffirieur, d' assurer la protection des jawr 
bes des adultes et, s*il rencontre uh obstacle de masse ixnportan- 
te fixe ou mobile, d' assurer plus sp§cialement la protection du 

5 v€hicule, selon les donnSes du brevet principal, 

- toutes autres dispositions pouvant Stre prises dans des 
buts analogues. 

Supposant !• existence de ces deux pare-chocs sup6rieur 
et inf6rieur PC^ et PC^ (figure 5) voici qaelques donn^es sup- 
10 plSmentaires ^ leur sujet, §tant entendu que ces donn6es n'ont 
qu'un caractgre illustratif et, par consequent, non limitatif. 

Pour ce qui est du pare-chocs sup6rieur, destin6 sur- 
tout a la protection des pi§tons, sa hauteur par rapport & la rou- 
te bu la rue es^t telle, qu'il doit pouvoir assurer la protection 
15 de la tete d*un enfant, ou du bassin d'un adulte. 

On va supposer que la collision est pr6vue pour une Vi- 
tesse de vShicule ne d^passant pas 30 1an/h. 

Dans ces conditions, pour une t§te d* enfant, la pratique 
montre que la contrainte supportable par la t€te de 1' enfant, qui 
20 a une masse m de 5 kg, ne doit pas d§passer une acceleration ds 
80 g pendant 3 millisecondes, ce qui doit donner lieu & ime force 
maximum F » 5 x 80 g « 400 kg environ. 

II conviendra done g§neralement d'assurer au dispositif 
de pare-chocs une courbe lin^aire telle que ON figure 6, le point 
25 N se trouvant sur l*ordonn§e 400 kg, avec un dibattexnent, suivant 
P, de I'ordre de 10 cm, c'est-d-dire avec une flexibility de 40kg 
par centimdtre d ' enf oncement • 

Le r§sultat pourra g§n6ralement etre obtenu par une 
masse de caoutchouc mousse (figure 4) entourant le pare-chocs 
30 et d*une gpaisseur convenable, de plusieurs centimetres. Mais 
il est entendu cependant qu*on. pourrait recourir aussi & la de*- 
formation d* elements cellulaires convenablement calcuies, ainsi 
que montre par la coxirbe Om de la figure 6, dont l*ordonnee 
maximum de 400kq se ferait pour un debattement de seulement, par 
35 exemple, 6,5 cm. 

Considerant ensuite la protection d"un bassin d*adultd, 
d*une masse m de 40kg, il faut compter sur le fait que nous n'a<- 
vons plus ici un contact quasi ponctuel comme celui de la tete 
d'un enfant, mais un contact sur une etendue de pare-chocs plus 
40 importante (correspondent aux dimensions dudit bassin, done au 
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moins double de celle d*une t€te d*en£ant]« Dans ces coRdltions, 
le calcul inontre que la force de choc maximum admissible est de 
I'ordre de 1600 kg et que la limitation du chop a cette valeur 
peut etre obtenue par un dispositif S cellules conve nab lament 
calcul§, donnant lieu ^ une courbe en palier NM^N^ (ou M'M^Nj) 
faisant suite d la courbe ON bu OMN. Cette courbe pourrait elle- 
m§me fitre suivie d'une autre courbe en escalier, non representee, 
destin§e 4 prot§ger le v6hicule centre les chocs importantSrmais 
en r6alit§ cette. fonction pourra §tre dSvolue au pare-chocs 
infSrieur, 

Pour ce qui est done maintenant du pare-chocs inf^rieur, 
qui est en saillte par rapport au premier et qui est destine 
principaleraent d protSger les jambes des pietons, d'une part, et 

4 asi^urer la protection du v6hicule vis-d-vis des obstacles fixes, 
d* autre part, on se base sur les considerations suivantes. 

Les jambcs du piston ont une masse raoyenne de 10 kg, 
et 1' effort maximum est de 650kg environ. 

Pour . amort ir le choc, on pourra done appliquer la tech- 
nique prSvue plus haut pour la t€te de 1' enfant, et recourir a 
la mousse de caoutchouc, ou i des cellules convenablement agen- 
cies, ou 3 une combinaison des deux. La courbe sera par example 
d' allure OMN (figure 7), avec un d€batteraent de I'ordre de 
7,5 cm, tou jours a titre d'exemple. 

Pour prot§ger le vfihicule centre les obstacles de gran- 
de masse, on aura alors recours S un agencement convenable de 
cellules, donnant lieu d au moins une courbe NM^N^ avec par 
exemple un palier a 2000 kg pour les obstacles de faibles dimen- 
sions, puis a au moins une autre courbe en palier faisant suite 
a la pr§c6dente et non representee sur la figure 7. 

Void maintenant quelques chif f res , relatifs I un mode 
de realisation du genre de celui des figures 3 et 4, avec deux 
zones cellulaires A et B d'une profondeur totale P (c'est-a-dire 
la somme des profondeurs resnectives et P2) de I'ordre de 25 

5 30 cm (ou davantagc) • 

Sur la figure 3, et pour simplifier les idees, on n'a 
pas rcprGsente I'epaisseur des cloisons des cellules, et.on a 
considere en outre, pour la clarte de 1* expose, que 1* ensemble 
se composait d'unitSs de 3 cloisons, chaque unite comprenant : 
- pour la zone A une clolson a^ du type a oarallSle d la 
direction du nare-chocs (done normale S la direction F de I'im- 
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pact) et deux cloisons latSrales a 3 60**, 

- et, pour la zone B, senblablement une clolson du type b 
parall^Ie E la direction du pare-chocS| et deux cloisons latSra* 
les b d 60**. 

5 L' ensemble est §tabli de telle fagon que les diff^ren- 

tes cellules s*alignent suivant des lignes de syinfitrie SS*,S^S'j 
etc. Les cloisons du type A peuvent alors §tre toutes senblables, 
aussi bien suivant les lignes S que suivant les lignes S', mais 
sent de forme l^g&rement aplatie, tandis que les cloisons du 
10 type B sont, ou bien de forme hexagonale r6gulidre suivant les 
lignes SS', ou bien de forme aplatie dans le sens des lignes 
^1^1' n'§tant/ bien entendu, donn£ qu'a titre pureroent 

indicatif. 

Dans ces conditions, pour le pare-chocs sup6rieur PC^, 
15 on adopte par exemple, cosmie repr6sent6 sur la figure 3, les 
dimensions suivcuites. 

Pour la zone A, cinq unites successives du type sus*- 
d§fini, dont les cot€s a des sections xxilygonales des cellules 
ont par exemple : 

20 - une longueur de 3 0 ram, E 1' exception du c6t6 a^ paralldle 

au pare-chocs, lequel c6t§ a^ prfisente la mSme longueur que les 
cloisons du type B (50 mm) , et une fipaisseur de 6 mm. 

Pour, la zone B, oh pr§voit par exemple 3 unitfo de 
type susdfifini, avec les dimensions suivantes, pour les c6t6s b : 

25 longueur 50 mm* 

- ^paisseur 11 mm, 

chaque unit6 occupant une profondeur h2 dans le sens P. 

La profondeur totale de P (Sh^ + Shj) est de I'ordrQ 
de 250 d 300 mm, se r^partissant ^ peu pr§s a €galit§ entre les 
30 €paisseurs P^ et P2 des deux zones. 

S'il s'agit maintenant du nare-chocs inf§rieur PC^, on 
pourra adopter les dispositions analogues, mais en renforgant 
les Spaisseurs des c8t€s a et b et en jouant sur le nonbre des 
unites . ^ 
35 C'est ainsl que : 

- pour les cdt^s du type a,leur longueur pourrait fitro portSa 
I 40 mm et leur ^paisseur 5 8 mm 

- et, pour les c5t€s du type b, on poui^rait maintenir leur 
longueur & 50 mm et porter leur 6paisseur II 15 mm* 

Pour ce qui est du nombre des unites, on pourrait r6«* 
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duire leur nombre a quatre pour les cellules A et a une ou deux 
pour les cellules B. 

L' ensemble pourra Stre recouvert de la couche A^, de 
caoutchouc mousse d'une gpaisseur de quelques centimetres. 

Toutes autres realisations peuvent Stre imagin§es, en 
vue du but poursuivi et selon les r^sultats de lVexp6rience. 

II dolt etre entendu que 1' ensemble d"un pare-chocs 
ainsi agenc§ pourra etre ^tabli d'une seule piSce obtenue par 
moulage, blen que la juxtaposition de plusieurs pieces €l«mentai- 
res ne soit pas exclue. 

En ce qui concemer enfin, la nature de I'Slastomere 
I utiliser pour la confection desdites cellules, le choix du 
module d*§lasticit€ de cet ^lastomSre devra §tre adaptfi au but 
poursuivi. C'est ainsi qu-on pourra adopter un filastomSre dont 
le module d'Slasticitfi I la traction (module de Young) sera de 
I'ordre de 1000 kg/cm^r »ais ce module pourrait gtre different, 
notamment dans une gamme variant de 500 a 2000, sans qu'il y 
ait la \me limitation. 

En suite de qubi, quel que soit le mode de realisation 
adopts, on- peut obtenir des pare-chocs dont le fonctionnement 
r§sulte suffisamifient de ce qui pr6c&de pour qu'il soit inutile 
d'insister a son sujet et qui prfisentent, par rapport a ceux d§ja 
existants, de nombreux avantages, notamment : 

- celui, grace a la presence de plusieurs paliers dans la. 
courbe r§sultante de flexibilit€, de permettre de s« adapter 3 
plusieurs cas d' impact, 

- celui, en particulier, de permettre une meilleure protec- 
tion des pistons, notamment de difffirentea tallies, 

- et celui I cependant, de se priter a une fabrication 
relativement simple. 

Comne il va de soi, et coramc il r6sulte d'ailleurs 
d6ja de ce qui pr6cSde, 1' invention no se limite nullement a 
ceux de ses modes d' application et de realisation qui ont §t6 
plus sp6cialement envisages ; elle en embrasse, au contraire, 
toutes les variantes, 6tant entendu notamment que la disposi- 
tion de cellules de la zone telle que A figure 1, representees 
avec des cot§s de plus faibles dimensions, n'est pas exclusive, 
et que la zone A pourrait, dans certaines realisations, presen- 
ter des cellules avec dias c6t§s de longueur plus importante, mais 
ayec des variations sur les autres paramfetres (fipaisseur, forme, 
etc.) • 
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REVENDICATIONS 
1. blspositif du genre des pare-chocs, avec des cel- 
lules telles que d^crltes dans le brevet principal et le prefaier • 
certificat d' addition ou analogues, ces cellules se pr^sentant 
5 transversaleroent ^ la direction de 1' impact, en particulier 

verticalement au y§hicule, caract€ris€ par le fait que lesdites 
cellules sont rSparties en au moins deux zones de caract^risti- 
ques de flexibility diff§rentes, la zone avant fitant notaxonent 
plus flexible que la zone arri&re. 
10 2o Dispositif selon la revendication 1, caractfirisfi 

par le fait que les deux zones sont agencies de telle sorte que 
la courbe de flexibility de !• ensemble soit en escalier et pr§- 
sente au moixls deux paliers H des niveaux diff6rents.' 

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 1 et 2, 
15 caractgris6 par le fait que la flexibility, au premier impact, 

est tr^s importanto, de I'ordre par exemple de 40 kg par centi- 
metre d'enfoncement, 

4. Dispositif selon la revendication 3, caractfirisy 
par le fait que la partie avant de la courbe de flexibility abou- 

20 tit a un niveau qui correspond au choc maximum que peut suppor-* 
ter une tete d' enfant, au moins pendant un temps trSs court. 

5. Dispositif selon I'une quelconque des revendica- 
tions 13 4, caractyrisy par le fait que I'ensenible cellulaire 
est protygy cl I'extyrieur par une couche de mousse en yiasto-* 

25 mdre off rant une grande flexibility.' 

6. Dispositif a cellules, notamment selon- l'\ine 
quelconque des revendications 1 E 5, pour vyhicules automobiles 
ou autres, caractyrisy par le fait qu'il se compose de deux 
pare-chocs de flexibilitys diffyrentes, I'un supyrieur, I'autre 

30 infyrieur. 

7. Dispositif selon la revendication 6, caractyrisy 
par -le fait que le pare-chocs supyrieur est plus spycialement 
destiny 3 absorber les chocs H la rencontre d'un piyton, et qu'il 
est adapty 3 limiter le choc^ centre la tSte d'un enfant ou con- 

35 tre le bassin d'un adulte. 

8. Dispositif selon la revendication 7, caractyris6 
par le fait que le pare-chocs infyrieur est plus spycialement 
destiny a absorber les chocs sur les jambes d'un piyton ou, dans 
le cas -d'un obstacle rigide et lourd, de protyger la carrosserle 

40 d'un vyhicule. 
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9. Dispositif selon I'une cuelconque des revendica- 
ticns 6 a 8, caract6ris6 par le fait que le pare-chocs infSrieur 
profimine par rapport au nare-chocs sup€rieur. 

10. Dispositif selon I'une quclconque des revendica- 
5 tions 1 9, caract5ris§ par le fait que .1 'ensemble des cellules 

a une profondeur de l*ordre de 25 I 30 cm, voire davantage, et 
que les differences entre les zones de flexibility diff£rentes 
sont obtenucs par des modifications anpropri^es des paramdtres 
des cellules f tels' que longueur des c6t§s des sections polygona- 
10 les des cloisohs, leur gpaissexir et leur nombre. 

11. Dispositif selon la revendication 10, caract§ris§ 
par le fait que les longueurs des cdt^s des cellules sont de 
I'ordre de 30 IL 50 mm, leur longueur et/ou leur Spaisseur §tant 
plus faible dans la zone ant^rieure A que dans la zone post§- 

15 rieure B. 

12. Dispositif selon la revendication 11, caracteris€ 
par le fait que les cellules de la zone A ont une forme aplatie 
par rapport a. celle de la zone B dont la section peut Stre 
celle d'un hexagone r^gulier. 

20 13. Dispositif selon I'xine quelconque des revendica- 

tions 6 a 11, caractfiris^ par le fait que I'fipaisseur des cel- 
lules est de l^ordre de 6 mm dans la zone Aetdel0^l2mm 
dans la zone B, cela au moins dans le pare^hocs sup§rleur. 

14. Dispositif selon l'\me quelconque des revendica- 

25 tions 10 H 13, caract6ris§ par le fait que les cellules de la 
zone A et de la zone B se r^partissent, suivant la longueur du 
pare-chocs, et dans le sens de I'^paisseur de ce dernier, sui* 
vant des axes de symgtrie SS*, ^j^^'^r paralldles et sensiblement 
£quidiatants, les cellules de la zone A §tant ISgdrement apla- 

30 ties dans le sens de I'^paisseur du pare-chocs, et celles de 
la zone B €tant faite d'hexagones substantiellement rCguliers 
selon les axes SS' et d'hexagones aplatis dans le sens de la 
longueur du pare-chocs, selon les axes S^O^j^. 

. 15. Dispositif selon la revendication € ou I'une 

35 quelconque des revendications 6 2l 14, caract^risfi par le fait 
que, pour le pare-chocs inf€rieur, les gpaisseurs des cellules 
sont augment6es, pouvant par exemple varier, suivant les zones 
A et B, entre 8 et 15 mm. 
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